Hartmut Hollenbach wachow, den 06.03.91
Leitender Ingenieur
MS "Mecklenburg" , DSR GmbH

|
I wachow

MVG
Mathé-Additive Vertriehs GmbH
MVG Mathe-Additive Vertriebs—Gmbﬂ | Em.11.MRL'w91.

z.Hd. Herrn Miller
Postfach 1361
3040 Ssoltau

Sehr geehrter Herr Miiller!

Der unter meiner Aufsicht durchgefiilhrte Peldversuch auf
MS "Mecklenburg" am Dieselmotor SKL 6VD 26/20 Al-1 ver-
lief suBerst positiv.

Die 4 Dieselmotoren fiir den Generatorenbetrieb am Bord
werden mit Schwerdl betrieben. Dieser Schwerdlbetrieb
verunreinigt das Umlaufsl im Triebwerk erheblich. Nach
bereits 250 Betriebsstundem ist das Ol micht mehr betriebs-~
fihig. Ein kompletter Olwechsel (600 1) und eine griindliche
Reimigung des Triebwerkes einschlieSlich aller Teile uwnd
Filter ist erforderlich. Neben den erheblichen gosten fir
das Frischdl fillt fir die Reinigung des Triebwerkes ein
Arbeitsaufwand von 16 Stunden an. Dieser Zustand ist aus
wirtschaftlichen Griinden nicht mehr vertretbar. Es muSte
nach Mitteln und Wegen gesucht werdem, hier eine wirtschaft-
Iiche Verbesserung zu erreichen. Der Einsatz von Mathe-ad-
ditiven im Umlauf8l versprach eine wesentlich h8here Be-
triebszeit. Mit der Aufnahme des Feldversuches am Diesel-
generator 4 im Oktober 1990 galt es herauszufinden, wie
welt tatsdichlich die Betriebszeit des Oles verlingert
werden kann. Ihre Zusage, die Betriebszeit des Oles durch
den Zusatz von Mathe-Additfven auf 1500 Betriebsstunden

zu erhShen, wurde von mir damals sehr skeptisch auvfgenommen.
Heute, nach 4 Monaten Einsatzzeit, sind die 1500 Betriebs-
stunden erreicht. Die Ergebnisse der ¥Wntersuchung im Be-
triebslabor der DSR GmbH sind positiv. Der Verschmutzungs-
grad mach 1560 Betriebsstunden ist geringer gegeniiber dem



Vergleichs8l ohne Additivzusatz nach 250 Betriebsstunden.
. Aufgrund dieser guten Ergebnisse wird der Feldversuch auf
2000 Betriebsstundem erweitert. Bei allen von mir durch-
gefilhrten Komtrollen konnte ich keine abmormalen Besonder-
heiten feststellen die mich zum Abbruch des Peldwversuches
veranladt hitten. Die erforderlichen Schmiereigemschaften
des Oles waren immer vorhanden. SchmierSldruck uwnd -tempe-
ratur entéprachem den geforderten Parametern. Olschlammab-
lagerungem im Triebwerksraum bzw. Umlauftank traten nicht
auf. Der Schmutzanfall in den Filtern war mormal. Alle
Triebwerksteile befinden sich in einem sauberen Zustand.
Die Ergebnisse der Laboruntersuchung bestitigen auch meine
Feststellungen wihrend der Betriebszeit. Ich perstnlich
bin amngemehm iberrascht Uber die weit iiber meinem Erwar-
tungen hinausgehendem positivem Ergebnisse. Im Hinblick
awf die Wirtschaftlichkeit meines Betriebes werde ich mich

im Rahmen meiner MOglichkeiten, als Leitender Ingenieur, f£fiir

weitere Anwendung vom Mathe-Produktem einsetzen.

Mit freundlichen GriiBen



