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Fahrtenbuch > Mercedes W123 Diesel

- Kilometerfresser

Fahrtenbuch ) 850.000 Kilometer in 30 Jahren, der erste Motor ist noch ungeoffnet, und kein
Ende in Sicht: Mit einem Mercedes-Saugdiesel der alten Schule ist das kein Problem

Es ist gar nicht so leicht,
einen prisentablen 123er
Mercedes-Benz-Diesel mit
richtig hohem Kilometer-
stand zu finden. Die meisten
Fans haben sich ldngst gute
Exemplare mit geringer
Laufleistung gesichert. Das
Gros der Langldufer haben
braune Pest und Kfz-Steuer-
Malus dahin gerafft. Nicht
so Hans-Jiirgen Giirkes

200 D: Stoisch wie eine
Wanderdiine nagelt er der
Kilometermillion entgegen.

on seinen Besuchen in der

Mercedes-Benz-Vertragswerk-
statt —es sind nicht besonders viele
— erzdhlt Hans-Jirgen Giirke
schmunzelnd. Denn was man ihm
dort regelmaRig mit auf den Weg
gab, kiindet weniger vom Vertrauen
der Sternenschrauberin ihre Technik
als von ausgepragtem Geschafts-
sinn: ,Im nachsten Winter springt
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Der Besitzer

) Der Kauf des 123er-
Jahreswagens war eine
Entscheidung, die ich
nie bereut habe", sagt
Hans-liirgen Giirke (60),
der an einer Diisseldor-
fer Grund- und Haupt-
schule Deutsch und
Englisch unterrichtet.
Der Mercedes ist nach
zwei Opel Kadett sein
drittes Alltags-Auto,
und wenn es nach mir
geht, soll er das auch
die nachsten Jahre blei-
ben". HobbymaRig ist
der Mercedes-Fan faszi-
niert vom 230 CE -
W123 natdrlich...

derthnen nicht mehr an. Es wird Zeit,
sich nach einem Neuen umzuschau-
en.” Das legte man dem Duisseldor-
er Deutschlehrer fiirsorglich ans
erz.,,Und zwar das erste Mal schon
bei Kilometerstand 300.000. Darauf-
hin fuhr ich zu einem Motorenin-
standsetzer. Der Fachmann nahm
unter anderem eine Druckmessung
an der Motorentliiftung vor und
konnte mich schnell beruhigen.”
Inzwischen ist langst klar, dass ei-
ne Trennung von der orientroten Li-
mousine mit Innenausstattung Dat-
tel keinesfalls in Frage kommt: , Aus
einer Vernunftentscheidung ist eine
Liebesbeziehung geworden. Aber es
gibt nach wie vor auch genligend
sachliche Argumente fiir meinen
Mercedes. Das Auto ist sicher, uner-
hort geraumig, bequem und mit 8,5
Litern Diesel auf hundert Kilometer
durchaus geniigsam. Dass der 200 D
kein Temperamentsbolzen ist, stort
mich nicht im geringsten. Der hohe
Kilometerstand kommt ja auch durch

viele Langstreckenfahrten zustande,
und da nehme ich die halbe Stunde
mehr jederzeit gerne in Kauf. Als eif-
riger Flohmarktbesucher ist mir der
grofRe Kofferraum viel wichtiger. Und
technisch gesehen ist der Wagen fast
unverwiistlich.”

Flir 25.000 Mark kaufte Hans-Jiir-
gen Giirke den Selbstzlinder-Benz,
Kilometerstand 5000, im Friihjahr
1985 Uiber eine Jahreswagenvermitt-
lung. ,Ich wollte diesmal ein solides
Auto, nachdem mein 1976er Opel
Kadett C nach 200.000 Kilometern
véllig durchgerostet war.” Einzige
Extras des einjahrigen 123ers waren
das Schiebedach und der rechte Au-
Renspiegel. ,Eigentlich wiinschte ich
mir auch noch ein Automatikgetrie-
be. Aber ich habe darauf verzichtet,
als man mir erklarte, der Wagen mit
dieser Motorisierung wiirde dadurch
extrem langsam.”

Eine der ersten Fahrten fiihrte zur
Karosseriewerkstatt, wo Hohlrdume
und Unterboden des W123 versiegelt

wurden. Das verhinderte offenkundig
groRere Rostschdden. Einige Blechre-
paraturen lieBen sich tiber die Jahre
trotzdem nicht umgehen, wie der
Marathon-Diesel-Mann erzihlt. ,Be-
reits nach 15 Jahren waren die Ablauf-
réhrchen des Schiebedachs komplett
weggerostet, und das Wasser ergoss
sich in den Innenraum. Ein neuer
Schiebedachrahmen, den es damals
noch zu kaufen gab, wurde eingebaut.
Auch die Mulden beidseitig im Motor-
raum unterhalb der Haubenscharnie-
re faulten durch und mussten ge-
schweillt werden. Bei dieser Gelegen-
heit bot sich an, auch gleich die leicht
angerosteten Vorderkotfliigel zu tau-
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schen. Sie waren ohnehin demontiert.
Damit sind die groRen Reparaturen
auch schon aufgezahlt. Ansonsten
wurde noch eine kleine Roststelle am
hinteren Radlauf geschweilt, mehr
Karosserieprobleme gab es nicht.”
Tatsdchlich sieht man dem Wagen
seine 31 Jahre Alltagsbetrieb und
die gut 855.000 Kilometer nicht an.
Wohl auch deshalb, weil Hans-Jur-
gen Giirke konstante Pflege betreibt
und regelméRigim Herbst und Friih-
jahr samtliche Fugen und Falze mit
einer Mischung aus Owatrol, Leindl-
firnis und Ballistol gegen Feuchtig-
keitimpragniert.,Die gesamte Tech-
nik wird einmal im Jahr kontrolliert

" Der malgeschneiderte
Teppich auf dem

JDie Eutscheidung
fir deu Mercedes-
Beuz Diesel war
2u 96 Prozeat
Verwuuft uad zu
2uel Prozeat Ewo-
How. Heure (ot s
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Der letzte Chromianer

Fir viele Fans ist der W123 nicht nur
,der letzte Chrom-Benz", sondern
auch der letzte Vertreter einer nahezu
kompromisslosen Qualitatsphiloso-
phie. Die Baureihe war mit fast 2,7
Millionen Exemplaren in zehn Jahren
auRerst erfolgreich. 90 Prozent waren
Limousinen, der Rest verteilte sich auf
Coupés und ,T“-Kombis. Den Bestsel-
ler gab es mit drei Vierzylinder-Diesel-
motoren (200 D, 220 D und 240 D)
und dem 300er Fiinfzylinder-Selbst-
ziinder mit und ohne Turbo. Die Benzi-
ner-Palette umfasste Saugmotoren
und Einspritzer von 200 bis 280 Kubik.

und nétige Arbeiten werden sofort
unternommen. Den Schmierdienst
zwei Mal im Jahr und kleinere Arbei-
ten Gibernehme ich selbst, soweit
das in der Tiefgarage maoglich ist.
Alle 5000 Kilometer wechsle ich Mo-
torél und Filter. Von Anfang an fahre
ich nur das giinstigste Ol aus dem
Baumarkt, verwende dazu aber Ad-
ditive von Mathé. Der Olverbrauch
betragt einen halben Liter auf 1000
Kilometer. Die Bremsen lasse ich
jahrlich priifen. Alle zwei Jahre wer-
den die Ventile eingestellt und die
Dieselfilter getauscht.”

Die Liste der Technik-Reparaturen
fallt iberschaubar aus: je zwei Mal
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Auspuffanlage, Lichtmaschine, Star-
terbatterie und Kupplung, ein neuer
Wasserkiihler, eine Olwannendich-
tung. Zwei Mal pfliickten unbekann-
te Liebhaber den Stern vom Kihler,
was Uber die lange Zeit vergleichs-
weise selten ist. Mit einer Panne lie-
gengeblieben ist Hans-Jiirgen Giirke
nur ein einziges Mal: Die Lichtma-
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schine war mit Lagerschaden festge-
gangen. Zu den kostspieligeren Ar-
beiten zdhlte die Nachriistung eines
Oxi-Kat in Verbindung mit neuen
Einspritzdiisen. ,Das senkte zwar vo-
riibergehend die Kfz-Steuer, anderte
aber letztlich nichts daran, dass ich
mich angesichts Feinstaub-Debatte
und Umweltzonen damit abzufinden

Der OM 615-Motor
bewihrte sich schon
im Strichachter.
Regelmalige
Olstandskontrolle und
Olwechsel alle 5000
Kilometer— dann halt
der Vorkammer-Diesel
eine Ewigkeit

Mercedes-Benz
200 D (W123)

Baujahre:
1976-1985

Motor:
Vierzylinderviertakt-
Reihenmotor; wasser-
gekiihlt; im Kopf han-
gende Ventile, von
obenliegender ketten-
getriebener Nocken-
welle iiber Schlepphe-
bel betitigt; Bosch
Vierstempel-Einspritz-
pumpe

Hubraum:

1971 ccm

(Bx H: 87 x 83,6 mm)

Lelstung (PS bei U/min):

55 bei 4200
ab 1979: 60 bei 4400

MaBe (LxBxH in mm):
4725x1786x1438

Leergewicht:
1390 kg
Vmax:

135 km/h

Beschleunigung:
0-100 km/h in 27,4 sec

Gliicksache: Nur zwei
neue Sterne in 30 Jahren

hatte, ein automobiler Gedchteter zu
sein. Aber ich wollte unbedingt das
H-Kennzeichen erreichen. Das war
mein erklartes Ziel. Und ich wollte
den Mercedes im Alltag als Oldtimer
nutzen. Im August 2014 war es mit
H-Gutachten und frischer TUV-Pla-
kette endlich so weit —und sogar ei-
ne griine Plakette gab es jetzt!"

Weniger schén waren zwei unver-
schuldete Auffahrunfille in diesem
Jahr. im Abstand von zwei Wochen
wurde jedes Mal das Heck kraftig ver-
formt. Ein wirtschaftlicher Totalscha-
den drohte, doch wegen des guten
Gesamtzustands zahlte die Versiche-
rung schlieflich die Reparatur.

Erfreulich fallt das finanzielle Fazit
aus. Zum Kaufpreis von 25.000 Mark
addieren sich bis heute rund 20.000
Euro fiir Wartung und Reparaturen.
Hans-Jirgen Giirke ist sicher: ,Hatte
ich mir statt dessen drei Mal einen
Neuwagen gekauft, wire das deut-
lich teurer geworden. Und das gilt
selbst dann, wenn eines fernen Ta-
ges doch mal der Motor revidiert
werden muss. Nach wie vor unter-
nehme ich mit dem Auto groRere
Fahrten, erst unlangst wieder nach
Berlin. Der Verbrauch ist konstant,
die Technik arbeitet gewohnt zuver-
ldssig. Wenn der Mercedes frisch
gewaschen vor mir steht, gefillt er
mir jedes Mal wieder aufs Neue, und
ich wiirde ihn heute wieder kaufen.
Diesen Wagen zu fahren, war ur-
spriinglich zu 98 Prozent Vernunft
und zu zwei Prozent Emotion. Heute
ist es umgekehrt.” :
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