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Insgesamt konnen dem Getriebeschmierol MATHY® WKA Lube 320 beziiglich der Graufleckentragfahigkeit sehr gute
Eigenschaften bescheinigt werden.

Bezeichnung und Zweck der Priifung

FZG*-Zahnradverspannungspriifstand, Flender- Graufleckentest.
Test zur Untersuchung der Graufleckentragfahigkeit des Ols MATHY®
WKA LUBE 320.

*FZG: Forschungsstelle fiir Zahnrad- und Getriebebau, Technische Universitdt Dresden

Priifkriterien

Die Untersuchung wurde entsprechend FVA-Informationsblatt

Nr. 54 /1 -1V Stand Juli 1993 durchgefiihrt. Der FVA-FZG-Grauflecken-
test ist die Standardpriifmethode zur Feststellung der Eigenschaften
von Schmierstoffen hinsichtlich Graufleckenbildung.

Priifnorm: Flender-Norm, Priifkdrper: Zahnradpaar (C-Verzahnung
nach Flender)

Beschreibung der Durchfiihrung des Priif-
verfahrens

Die Versuchsergebnisse (die 3 Werte f;", W " und GF *) sind in Tabelle 1"
zusammengefasst und in Diagramm 1" graphisch dargestellt. Die
Profilformabweichung f; ist der Mittelwert aus Messungen an 3
Zahnen, Der Verschlei W wurde durch Wagen ermittelt. Die Graufle-
ckenflache ist mit Hilfe einer Rasterfolie ausgezahlt worden und ins
Verhaltnis zur aktiven Gesamtevolventenflankenflache des Ritzels von
16 x112.5 mm? = 1800 mm? gesetzt worden, woraus sich die Grauflek-
kigkeit in Prozent ergibt.

* = siehe kompletten Original Priifbericht.

Priifkorper: Zahnradpaar, C-Verzahnung nach Flender

Priifdaten

siehe Seite 3

Priifergebnis

Zur Auswertung des Graufleckentests wird der prozentuale Anteil der
Graufleckenfldche auf den Zahnflanken und die Profilformabweichung
durch Verschle iBabtrag gegeniiber dem Neuzustand an drei Zahnen
ermittelt. Daraufhin wird das Ol in Tragféhigkeitsklassen | (sehr hohe
Tragfahigkeit) bis VI (sehr niedrige Tragfahigkeit) eingeteilt.



http://www.mathy.de/media/testberichte/org/021129_tud_lube.pdf
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Zahnradverspannungspriifstand :

A. Priifgetriebe, B. Ubertragungsgetriebe, 1. Priifritzel, 2. Priifrad, 3. Torsions-MeBkupplung, 4. Belastungshebel mit Gewichten, 6. Verspannungskupplung, 7. Temperaturfiihler, 8. Elektromotor

Spezifische Ergebnisse MATHY® WKA Lube 320

Die Graufleckenbildung begann in Laststufe 7 (laufende Nr. 3) " bei
allen Zahnen am ZahnfuB. In Laststufe 10 (laufende Nr. 6) “ wurde der
Grenzwert der Profilformabweichung von 7,5 pm mit 9,4 pm iber-
schritten. Uber die gesamte Flankenbreite waren Graufleckenstreifen
mit einer Hohe von 1 bis 2 mm am Zahnfu§ zu erkennen. In den
anschlieBenden Dauertests nahm die Graufleckenflache nur

unwesentlich zu. Die Flankenformabweichung f; blieb im Dauertest
ebenfalls nahezu konstant. Zusatzlich entwickelten sich Grauflecken-
zeilen am Zahnkopf und teilweise auf der Flanke. An einzelnen Zahnen
traten im Dauertest Kratzer auf. Die Werte fiir den Verschleil3 sind

auf Grund der Passungsrostbildung in der Ritzelbohrung sicher mit
groBeren Fehlern behaftet und konnen nur bedingt zur Beurteilung
herangezogen werden.

* = siehe kompletten Original Priifbericht.
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Diagramm 1: mittlere Profilabweichung f, (MATHY® WKA-Lube 320, Rechtsflanke)

Diagramm 2: Verschleif und Graufleckenflache (MATHY® WKA-Lube 320, Rechtsflanke)
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Priifdaten

Dresden, am 29.11.2002

Tabella 1: zulissige Werte / Meflwerte - Getriebed! MATHY - WKALUBE 320

Laststufen Ifd. Profilformabwai- | Verschleil | Grauflecken- | Pitting-
Nummer | chung ff w1 flache fiiche
pm mg %o %
Einlauf 0 -143 - 0 0
LS 5 1 7.51- &/ - 0 0
Stufentast LS 6 2 75142 6/ 3 0 0
ST | 3 7.5/5,1 8/ -3 42 [0
jeStufe 16h [LS8 | 4 7,5/58 9/ -3 5,1 0
LS8 | & 76173, G/ 25 " | 68 0
LS10 | 6 75/94 187 28 ' | 25,0 0
158 | 7 20/ 94 38/46 2 |258 0
Dauertest LS 10 B 20/ 9.4 401 41 7 271 0
LS 10 9 20/ 9.6 41/ 55 27.6 0
jeStufe 80h [LS10 |10 | 20/ 9,7 41/ 60 | 27.7 0
LS 10 | 11 20/ 89 41/ 69 ° 282 0
LS 10 | 12 20/ 9,5 43/ 78 7 280 0

1) Die zuldssigen Verschieilwerie ergeben sich aus den beim Verfahren GRAF f PLAN verwendeten Diagrammen zur
Abgrenzung des Schadensbereiches: W..=(13+GF)Y2.1 im Stufentest und Wyu=1,47"GF im Davertast
2) im Sehadensgebiet

Originaler Priifbericht

Den kompletten, originalen Priifbericht konnen Sie hier

einsehen.
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