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CORD L29: NOBLER FRONTKAMPFER

EIN ASTON ZUM HALBEN PREIS

1969¢r Jensen
Interceptor Mkl

Mit acht Zylindern, Frontantrieb und
funkelndem Chrom trat der Luxusliner
vor 70 Jahren an, Amerika zu erobern,
Aber irgendwie wollte ihn niemand...
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Ein Zweitakter ohne die typische
blaue Olfahne und den strengen
Geruch = das wiire eine feine Sache
und briichte den Besitzern solcher
Fahrzeuge sicher ein grolies Stiick
Akzeptanz. Ein neues O verspricht
Mischungsverhiiltnisse, die nicht
ither dem (Mkonsum von Viertaktern
liegen: 1: 200 fiir wassergekiihlte
Motoren und 1: 100 fir lufipekiihlte.
Wir wollten es genan wissen und
starteten mit Trabant und Barkas zu
cinem Lweitagetest.

SMischungsverhilinis  bei  eingefahrenen

||I|.'|'_:I.'LII.|'I||i'I| Sotoren his 12100, bei WasseTEe

kithlten Triehwerken bis 1:200.° 0 stand auf

ciner Flasche Universal-Zweitaktil aus dem
Hause Mathé, dic in der Hedaktion gelandet
wur, Bisher elien wir uns aws den Diskus-
sionen um Wuonderdle und Additive miglichst
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Gegon die

_ Etikette: Dag Additiv Universg|

PUF auch als Zwaitakes) veTwendbar
I

d 7,
Al LR il
Vor dem Test winkle der Trabanl mil der FOJ-blaven Fahne am Auspull. Wir waolllen wissen: Kann ein
miedernes O den Zweitaklarn ohna Enlzugwrschalnu ngen das Rauchen abgewdhnen?



heraus, da es sich i dieser Thematik oft mehs
um Gluubensbekenntnisse als wm tatsichlich
messhare Fakten handelt. Vor allem die chﬂl-
duzierharkeit einzelner unbestritten positiver
Ergebnizse und die Umlegung dieser Ergebnis-
s¢ aul eine ganze Fahrzcuggatiung scheint pro-
blematisch,

Andererseits klangen die Angaben auf be-
wusster Olflasche schon sehr verlockend, und
e konnte ja auch niche gane schlecht sein, Tra-
hi & Co. aus der Qualmer- und Stinkerecke™
zu holen, in die sie oft allzu voreihg gestellt
werden. Die Sache wurde redaktonsintern be-
sprochen, Schoell war Klar, dass es nichts brin
gen wiirde, mal eben eine Tankfillung mit dem
entsprechenden Mischungsverhiilinis leerzu-
fahren. Ein Langstreckentest mit wengsiens
cinigen hundert Kilometern Alltagsbetrich
mitissle es schon sein, Aulerdem wollten wir
sowohl einen wassergekiihlien als auch einen
lufigekiihlien Zweitakier cinbezichen.

S0 entschlossen wir uns flir cinen Zweiage-
test. bei dem dus Ol zeigen sollie, wis es wirk-
lich kann. Mit der sustiindigen Hamburger
Werbeagentur, die die Firma  Mathé Venrichs
GmbH™ betreut, vereinbarten wir die Testmo-
dalititen und forderen emsprechende Muster
und Informatonen an. Ausdriicklich wiesen
wir duruul hin, duss wir den Test such im Fal-
le cines Fehlschlages verdffentlichen und
Schaden keinesfalls unter den Tisch kehren
wiirden, Uinsere Vorschliige wurden akreptien,
und 50 traf ein paar Tage spiiter cin Pickchen
bei uns cin.

D erste Uberruschung: Siatt der erwarteten
Luterlluschen des Zwentaktols, die wir schon
Halblitergehinde

konnten,  waren  einige
.1|.ru.hrr_1. Universal-TS
Zweitake-Addiniv an-
gekommen. Laut
aulgedruckier
Beschrei-
bung sallie
dieses Pro-
dukt mit her-
kiimmlichem Zwei-
kil gemischi wer-
den, von einer Mog-
lichkeit. das Additiv
staft des Pweitakt-
iils ru fahren, war
nicht die Rede.

Treffpunkt
A3 [ ] Waksskirchen

Fahrtroute ..Zweitaktioltest**
vom 20. und 21.10.99

Ahschiussbesprechung
im ALtohaf Warthaim

Aschtianburg

Michehtal

/

Amurbach
Waiidem
Gefahrens Streckea

Trabant (1100} 769 km
Barkas: (1:200) 805 km

Mioshach Rolwnbiag! The
L]

Langankrgy

Uiniaciiiumng
in Gunielshmm

Dor auf 91 pg gelunie
ordanion-
MOEh vor dem Test mit Getriobgs

Auch  ©n M-
schungsverhiilinis von 1:100 oder 1:200 ging
aus der Beschreibung nicht hervor., Also Kiick-
frage in Hamburg = offensichilich hatten wir
eine Falschhicferung erhalicn,

Yon dont kum jedoch griimes Lichi, es hande
e sich dabei um ein neves Produkt, man sei nur
mit den Etiketten und der Beschreibung noch
nicht soweit, Das Additiv Universal-T5 sei
aber penauso wie ein Zweitaktl cinzusclzen
und auch die geplanien Mischungsverhiilimsse
seien i Ordnung, Duriiber linaus bestehe die
Musghichkeit, Universal-TS bei gemisch- und
ktern auch als

getrenntgeschmierten Zwe
itiv einzusetzen, es also herkdimmlichem

Mittwoch, achi Lihr: Der
Trabi beim ersten Tanken

Rasthol Wallkirchen: Stai des Warlburg
kammit @in Anruf. Wir missen umdisponiersn

% i
Warttnurg fial
chaden aug

o oy o o e s P i e

Das bleibt in der Familie: Aus dem Wartburg 311 wurde ein Barkas 1000, dessen wassergekiihiter
Dreizylinder annihernd baugleich mit dem Wartburg-Triebwerk Ist. Na, dann kann's ja losgohen!
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Auf den kurvenraichen Stralen des Cdenwalds
schenkten die Testfahrer ihren Autos nichts

50

Von der Autobahn ging's Richtung Siden: Zwel
Tage LandstraBe standen den Moloren bevor

Als Kindar der DDR geben sich die beiden Probandan mit Normalbenzin zulrieden. Zur genawen
Dosierung des Schmierstoffs tanken wir der Einfachheit halber runde” Literzahlen

Nein, wir waren nicht im Grilnen Baum. Beim kurzen Aufenthalt in Michelstadts historischem
Bladikorn blich leider knine Zoit Hir gastronomische Seitenspriinge

OLOTIMER-MARKT 1200

Kurz vor Michelstadt legen wir den ersien
gemeinsamen Tankstopp ein

Vom Odenwald fiihrte die Route bel schdnstem
Herbatwetter ins malerische Neckartal

Zweitaktol zusmmischen. Alles klar also, Wir
wollten das Produkt aber als Olersatz einset
zen, denn nur g0 sind die geplanten Mi-
schungsverhiilinisse maglich. Nun musste ich
nur noch zwei passende Fahrzeuge hinden. Als
lultgekihlies Fahrezeug fand sich schnell cin
Trubunt-Kithelwaugen Typ 601-G, dessen Be-
sitzer Edgar Spiegel ous Schweinfunt nicht
grall ll1}g‘|')1‘llgl werden musste, statt des vorge
schrichenen Mischungsverhiilinisses von 1:25
mal ehen 1: 100 zu fahren.  Moderne Ole kiin-
nen das!” war sein ebenso kurzer wie deutli-
cher Rommentar zu dem Vorhaben,

Er konnte such cinen befreundeten [FRA-
DEW-Resitzer von der Sache Gberzeugen, und
a0 trafen wir uns Ende August in Schweinfurt.
Bende Fahrzeuge hatten cinen Fast leeren Tank,
schieBlich wolllen wir das geplante M-
schungsverhaltims  moglichst wenig  durch
Restil verindern. Leider sprangen beim 1FA
DEW aber sehon auf der Fahnt zum ersten Tan-
ken stlindig die Giinge heraus, und die dami
verbundenen Getriebegeriiusche waren nicht
sehr veriravenserweckend. 3o brach ich den
Test ab, noch che er nichtig begonnen hatie,
Mur um jeeliches Missverstiindnis zu vermei
den: Das Getriebhe liuft beim IFA-DEKW in ei-
nem elgencn (lvorrat, das Problem stand also
nicht im Zusammenhang mit dem Testil!

IMe niichsten Tage verbrachie ich mit vielen,
vielen Telefonaten, Es war micht gerade ein-
fach, jemanden davon 2o dberzeugen, seinen
Klassiker als Versuchskaninchen fiir das spek
takulir dilnne Mischungsverhiilinis 1:200 xur
Verfllgung zu stellen. Vor allem von DEKW-,
Wartburg oder IFA-DKW-Besitzern aus der
ehemuligen DDR hisre wwh den Sate Ihr spiont
doch! mehr als cinmal. Dabei hatte ich gera
de dion erwarel, aul “I."i"}l.'i‘\.‘i"rlll'l:_'! u siolien
denkste! Schlicblich fand ich in Martin Hann-
appel aus Montabaur, Mitglied der Sewderia
Lufehanya Claxsico, cinen liberzeuglen Mil-
streiter, Er hatte 1997 ber der Rullve Frankfurt

Anmman mit einen aul 91 PS getunten Wart
harg 311 reilgenommen, Die Firma Mathé hat-

1e diese Rallve schon damals mit Zwei- und
Viertakiilen bezichungsweise mit Additiven
gesponzort und Martin Hannappel war mit
dem Wardburg aul rund 5000 Kilometern mit
einem Mischungsverhilinis von 1: 100 absolul
problemlos unterwess pewesen

So verabredeten wir den 20. Oktober als ers-
ten Testtag. Ich selbst stieg um acht Uhr mor-
gens bei Edgar Spiegel in Schweinfurt in den
Trahant. Der Sprithehiilter war his auf ein paar
Tropfen leer, als wir ein paar Minuten spiiter
#um ersten Tankstopp hichien und dem Trabi
ber Kilometerstand 19,611 knapp 23 Liter Nor-
malbenzin und exakt 250 Kubikzentimeter
Universal-TS aus der Mathé-Flasche gaben
Linser "n"u'l.‘;‘ fiihrte iiber die ATO und die AT
nach Wilrzhurg-Bibelried, von don fiber die
Al in Richtung Frankfun. Den Rasthol Weib-
kirchen hatten wir mit dem Warlburg-Team,
bestehend aus Martin Honnappel und dessen
Freund und | Hows-und Hofschrauber™ Wil
fried Vierel, als Treffpunkt abgesprochen



Gegen Abend errelchen wir das rlesige Auto- und Technikmuseum In Sinshelm an der AB. Die Zeit
reichi nur tir einen Kurzbesuch, bevor s nach Bad Wimplen und Gundelshelm weller geht

Unser Augenmerk galt den Motoren: Der Trabl
wurde nlcht zu heif und schnurrie glelchmiiig

Irr;}-ut.tml

Wihe aus dem Lehrbuch: Rehbraune Kerzen
bastitigten den Barkas optimale Verbrennung

e Warthurg- Besatzung hatte am selben
Maorgen in Momtabaur den ebenlalls fast leeren
Tank mit einem Gemisch von 122000 befill
Originalton Martin Hunnappel: L0150 Kubik-
aentimeter Universal-TS aufl 30 Liter Benzin
sind gefiblsmiifig schon verdommt wenigl®
S0 ging ouch der Worthurg gegen acht Lihr aul
die Rewse ber die A3 in Richtung Stiden, Kure
nuch Zehn emeichien wir mit dem Traln den
Rasthol Weibkirchen und warieten aul den
Wartburg, Rund awer Stunden hatten wir Dir

Auch dor Drolzylinder im Barkas verdaule die
Tettarme Kost abine 2u kagen

i Transitreisendan vor maleracher Kulisse: die
ehamalige Reichastadt Rothenburg ob der Taubar

die 142 Kilometer von Schweiniurt gebrauch.
eme gote Lt fir den Trabi mit seinen 26 PS5
dus einem Hubroum yvon 600 Kubik., Der Mao-
tor liel nuch Edgars Meimnung gane normal, wir
hifrten keinerleil vendiichtige Gerllusche und
waren sehre suversichilich. Stan des Warthurgs
erreichie uns jedoch ein Anmaf aof dem Handy:
«Hier Martin, wir sind abgeschlepm worden
uned jerat wicder 2u Hanse, Kurz nach Limburg
ging dos Gerriche fest, der Mowor Euf ein-
wandfrei ™

L Rk frer sttt L

Nounr Teallag, newes Mussum: Auch in
Langenburg bileb es bel einer S1ippyisite

FUR 4-TAKT-MOTOREN

MATHY

UNIVERSAL-M

DAS HOCHLEISTUNGS-ADDITIV

Praktisth unzerrelfborer Schmierfilm
Erhiht die Kompression
Devtlich weniger Olwechsall

MEHR LEISTUNG
WENIGER
VERSCHLEISS!

Achtung: Fordern Sie unser Demo-Video an!

MATHE-ADDITIVE VERTRIEBS GMEH
Postfach 1361 = D-29603 Soltou
Tel: (D5191) 160 04 « Fax: (05191) 181 55
eMoil: mvg@maothy.de = www.mathy.de

wQED

MATHY » UNIVERSAL

HIGH TECH FUR JEDES 0L
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Tankstopp im Taubertal: Besonders sparsam gingen die belden Zweltakter bel scharfer Fahrweise

mit dem Sprit nlehl gerade um. Aber schileflich ging es [ auch nicht um Sparsamkedt...

150 Kubikzentimater Ol aul 30 Liter Benzin: Do kriuseln sich dem erfahrenen Zweitaki-Pilaten

Martin Hannappel die Nackenhaare - ob das gut gehi?

Er baod un, sofort mit seinem Barkas- 1000
Bus #u starten, der Tank sei fost leer und das
Auto villig in Ordnung. So, licher Leser, wur-
de mus dem geplanten Trabant-Wartburg Test
chen ein Trabant-Barkas-Test. SchlicBlich Eul
im Barkas ja praktisch ein baugleicher Motor
wie im Wartburg, allerdings war das Trichwerk
des Transporters nicht geunt, sondern im Se-
riengustand, Um auch hier Missverstiindnisse
puszuschlicBen: Auch beim Wartburg hat das
Getrieche cinen eigenen Olvormal, und der De
fekt kann nichis mit dem verwendeten Additiy
#u un haben!

Kurz nach 2wiI trafien Martin und Wilined
mil dem Barkas ein. Sie hatten bei Kilometer-
stund 31,425 in Montabaur Universal-TS und
Benan i Verhilinis 1200 getankt und den
Transporter iber 130 Kilometer regelrecht flie
pen lnssen. Die Fruge nach vendiichtigen Ge-
riuschen oder Problemen beantworleten sie
mit: JDarauf #u achien fehlic uns die Zeit!
Spall beiseite: Der Mator Kiuft astrein.”
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Wir staneten also reichlich verspiict zur crs-
ten gemeinsamen Etappe, die uns nach Mi-
chelstadt und von dont durch den Odenwald
nach Eberbach fihrte. Wir bogen ins Neckanl
Richtung Siden ab und dberguerien bei Ne
ckarelz mit einer der letaen Fihren den Fluss,
Weiter ging es nach Sinsheim an der Ab. Lei-
der hatten wir nur Zeil fiir cinen Kurgbesuch
des Auto- und Techmkmuscums. Die letsen
Kilometer des Tages lihnen diber Bad Hap-
penau und Bad Wimpfen emem ing Neckartal,
diesmal Richtung MNorden nach Gundelsheim,
Im Hotel Lamm - der Besitzeer ist selhst Chldri-
mersamimler — verbrachien wir den Abend und
hielien cinen ersien I.'lli'.“'llllli.'Hﬂli\lilllM'l'l Lum
Thema Universal-T5 ab. Beide Fahrzeughesit-
zer bestitigren cinen sehr ruhigen und runden
Motorlauf, es raten keinerlel Gerliusche oder
andere Probleme auf. Beim Barkas war sogar
ein deutliches Ansteigen der Leerlaufdrehzahl
#u verecichnen, Und: Bewde Fahrzeugeigner
schenkten den Zwentaktern wirklich michis!

Mitunter Kam es mir vor, als wiirden wir auf
dem Mirburgring gegen die Stoppuhr fahren.
Fazit nach dem ersten Tag und Giber 300 Kilo
metern Autobahn und Landstrabe: keine blaue
Oifahne - es funkiionien!

!]‘HHHL"I"J.‘!]. 21, Okiober 1999, der zwelle
Testtag: Gegen neun Uhr morgens starteten wir
Trabant und Burkos, Wilhrend der kalte Drei
eyhinder im Barkus auch bei gesogenem Choke
prakrisch diberhaupt nicht gualmie, ginnle sich
der Trabi in der ersten Minute ein paar Rauch-
wiilkchen. Diese waren aber mit den gewohn-
fen Qualmwolken bei vorgesohrichenem Mi
schungsverhiilins dberhoupt nicht zu vergled
chen, MNach der kursen Warmlaufphose liel
auch der lufigekihie Zweieylinder villig
rachirer, wie er es schon den ganzen Yorag
getan hatle.

In Meckarsulm legten wir die erste Rast
heim Demschen Zweirmd- und N5L-Museom
ein. In der Innensiadt kilmphen sich die Tes-
wagen dann durch den zithen Stopp-and-go
Verkehr. Auch dovon lieBen sich weder Barkas
noch Trabant in irgendeiner Weise  be
cindrucken. Durch dos romantische Jagsitul
schliingelie sich die Strabie bis 20 unserem
niichsten Haly, dem Amomusewm im hohenlo
hischen Schloss Langenburg, Matiirlich hatten
wir auch hier kaum Zeit, die beeindruckendde
Sammlung des Fiirsten ausgiebig zu betrach
ten, Statl dessen checkien wir die Fahrzeuge
durch: Die Trebwerke waren dichi, der Kiihl
wasserstand am Barkas in Ordnung und dhe
Brennhilder der Zindkerzen schimmerien
wahrhaft vorbildlich rehbraun, Alles im grilnen
Bereich!

Von Langenburg ging's nach Rothenburg ob
dier Tauber. Sie wissen schon: Keine Zeit! Wir
bogen ins Taubertal ab und emmeichien her
Creglingen Buad Mergentheim. An diesem
sweiten Tag waren wir schon etwas mutiger
und nahmen bei beiden Fahrreugen an Kinge-
ren Geflillsirecken gin paar Mal den Freilad
Die Konstrukicure versahen sowohl
den Traba als auch den B

herius

s mit dieser Tech
nik, um bei Bergublohrien den Motor nichi
durch mangelnde Schmicrung auls Spiel zu
setzen. Der Freilauf kuppell dann aus, und der
Motor drehit im Leerlaul weiter und erbiilt aus
reichend Gemisch aus dem Leerdaufsysiem des
peweiligen Vergasers, Lilsst man den Motor jo
doch choe Gus mit hober Dreleahl im Schic
bebetrieh drehen, kommit iber den Vergaser
viel zu wenig Gemisch, und die Triebwerke
werden dementsprechend kaum noch  ge
schmient — ein echier Hirtetesl. Lagerschiden
an der Kurbelwelle oder Kolbenklemmer sind
die hinfige Folge. Edfahrene Awenakipilloten
geben vor allem bei Motorrdidern ohne Freilaul
dann immer ein paar kurze Gassiithe, um genii-
gend SchmierstofT in das Kurbelgehifuse und
the Brenndiume #u bringen,

Aber auch diesen Test bestunden Tn
und Barkas ohne Probleme. Yon Bad Mergent-
haim ging es nach Amorbach und Milienberg
ins Maintal Richtung Werheim. Kure vor
Wertheim machien wir noch einen kurzen Ab-

it



Die letzte Etappe
fahrie durch das
Maintal nach
Wirlhaim, Beidoe
Aulos liefen klaglos, &

und dia Fahrar

maintan sogar sine
geringtigige
Leistungssieigerung
#u spliren

N
LY
\

Buchflihrung: Alle Tankbelege wurden mit
Kilometerstiinden und Gimengen versehen

stecher nach Silden und begleiieten die Tauber
aul thren letzten Kilometern durch ein wildro-
mantizches Tal, ehe sie in Wertheim mit dem
Main zusammen(liebt, Wir fuhren noch ein
kurzes Stick bis zum Autohol Wertheim neben
der A3, Dort fand die Anschlussbesprechung
stant, Einstimmiges Fazit aller Beteiligen: eine
tolle Sache! Beide Fahrzeuge hawen ohne Pro-
Mema durchgehalien, die Motoren lefen ein-
wandfrei und von (fahne oder Geruchshellis-
tigung konnte nun wirklich keine Rede mehr
£ein.

Als einziger Wermutstropfen kommi der
Preis ins Spiel; Die Mathé Vertnebs GmbH
verlangt Tiir den Liter Universal-TS stolze 99
Muork. Nehmen wir uls Boasis mal 100 Liter
Benzin an, mit denen der Trabi rund 1100 Ki-

Am Abend des zwelten
Toattogoes, don die
baiden Nichiraucher
ebenfalls problemios
absalviert hatten,
stoppten wir am
Autoho! Werthelm zur
Schiussbesprechung,
Letzte Zwellel an
i der ausrelchendon
Schmiarleinting von
Universal-TS waren zu
diesem Zeltpunkl
~ borells zerstreut -
zumindest vorliullg
(slehe Kasten)

Man&verkritik: Der elnzige Haken lsi der hohe
Prels von 9 Mork pro Liter filr den O-Ersatz

lometer, der Barkas knapp 1K) Kilometer fah-
ren diirfie und seteen wir weiterhin flir cinen
Liter herkommlichen Zwentakiils emen recht
hohen Preis von 15 Mark an, Dann mwss der
Trabant-Pilot den 100 Litern Benzin beim vor-
geschriebenen Mischungsverhiilinis von 1:25
genau vier Liter Zweitakiid]l zusetzen, die ko-
sten maximal 60 Mark. Fihr er mit Universal
TS jedoch das fiir seinen lufigekithlien Motor
empfohlens Mischungsverhiilinis von 1:100,
muss er einen Lirer flir knapp 100 Mark zumi-
schen. Die Frage siellt sich, ob es jedem Trabi-
Fahrer die zusiizliche Ausgabe von 40 Mark
pro tausend oder von vier Mark pro hunden
Kilometer went st dass seine Pappe™ nicht
mehr qualmi und stinkt. Ausgeglichencr sicht
die Kechnung natliclich beim wassergekiihlien

Rarkas aus. Der Herstaller emplfichh gin Ge-
misch von 1233 min heckdmmbichem Zweitaki-
. Bei 100 Liter Benzin wliren das also drei Li-
ter O oder maximal 45 Mark. Fihrt er hinge-
gen Universal-T5 mit einer Mischung von
12008, kommt er mit etnem halben Liter pro
1KY Liter Benein oder mil knapp 30 Mark aus,
Hier ginge dic Rechnung also (st aul,

Much wnserer Besprechung teilten wir das
resthiche Universal-TS awischen den bewden
Fahrseugbesiteern aul, der Barkas starele in
Richiung Montabaur, und wir machien uns mit
dem Trabant auf den Weg noch Schweinfun
Jeder Wagen hamte also als Abschluss noch cin
ordentliches Stiich Autobahn #u bewdiligen.
Spiit abends welefonterte ich mit Martin Hann-
appel, er gab mir den Kilometerstand und dic
in Montabaur nochmals getankie Benzinmen-
g durch, 805 Kilometer hatte der Barkns nun
puriickgelegt und dubei 88,4 Liter Beman ver-
bruucht, Dias gt einen Schnit von 10,599 Liter
aul 10 Kilometer, So ist's eben bei hiinfiges
Vollgastihit,

Auch wir hatten mit dem Trabi ohne Proble
me Schweinfur erreicht und insgesamt gine
Strecke von 769 Kilometern bel einem Ver-
bravuch von 73,2 Litern Gemisch surilckgeleg.
Immerhin 9.52 Liter sind das im Schnitt. So-
viel zur Statistik. Fir Fahrzeuge min Getrennt-

Die Adresse
MVG Matheé Vertriehs GmbH

Postioch 1361
20603 Soltan
Tel.: O5191- 16004 Fax: - 18155

schmierung klime nur die Verwendung des
Produkts als Additiv i Froge, da die Olpum-
pen micht exekt aul Mischungsverhiilinisse von
110 ocker 1 200 eanstellbar simd. Avch Gir die-
se Motoren empliehlt die Finno Mathé aber ei-
ne Reduzierung der Olmenge, wenn das Addi-
div dem Zweitakit] beigemischt wind
Pas Produkt hat seine Priifung bis zu diesem
Feirpunkr also in jeder Hinsicht bestanden, Die
Maue Zweitakefahne kann damit taslichlich
der Vergangenheit angehdren. Wir kinnen hier
nur unsere Erfahrungen mit den beiden Fahr-
zeugen schildem, die nicht als Garantieerklli-
rung unsererseits [l alle Zweitakler dieser
Welt verstanden werden sollte, Ein Wunder-
mittel, das angeschlagene Motoren reparieren
kann, ist Universal-TS nicht, bei gesunden
Trichwerken wie etwa dem Trabant oder dem
Barkas ist es aber eine Uberlegung wert, Die
Mathé Vertrichs GmibH steht fiie eventuelle
Schiiden, die durch mangelnde Schmierfihig-
keit von Universal-TS hervorgerufen wiirden,
mit giner Produkithafiung gerade. In einem sol-
chen Fall, wilrde ein unabhiingiger Sachver-
stilndiger den Motor begutachten. Mach Fir-
menangaben ist dieser Fall bisher jedoch nicht
eingetreten.
Heinz Stahl
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SCHMIERTECHNOLOGIE FOR @ MATHY
MASCHINEN UND MOTOREN UNIVERSAL

DAS HOCHLEISTUNGS-ADDITIV
MATHY = INIVERSAL Hochlesstungs-Addifive bilden einen extrem reififesten Olfilm und verbesser die Schmierfihigheit erhebiich. Dadurch werden die Betriebstemperaturen
gesenkt und die Druckfestigkeit des Schmierfilins edhohr. Alle MATHY s UNIVERSAL Hochleistungs-Additive sind korrasionshemmend und resistent gegentber Wosser
und Benzin. Die Produkte wirken reinigend, losen Verkrustungen und sorgen fiir ethohte Hoftung des Schmierfilms on Metallen.

NUTZEN SIE DIE HERAUSRAGENDEN VORTEILE JETZT!

=¥ Deutlich geringerer Verschleifl von Matoren, Getrichen, Differentialen Bestellkarte

: 1 " - . Froieat iokd Wit
= Vermeidung Yon Rost und Korrosion wiihrend |ingerer Stondzeiten Gewdnschie Anzohl elatrogen Artikal
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