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ALS ANSCHAUUNGSOBJE
Getriebe aus einem renovierungsbediirftigen Spider
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Das feinste Getriebe erleidet ohne Zahnpflege auf Dauer Karies-
befall. Da hilft nur der Gang zum Doktor. Sagen wir mal ,,Aaah!”

ie  Grundregeln der
Zahnpflege sind uns
von Kindesbeinen an
bekannt: Wir lassen uns
betm Kauen Zeit, beiBlen vorsich-
tig auf harte und eiskalte Speisen
und putzen uns nach jeder groflen
Mahlzeit die Zahne. Dann halten
die Kauwerkzeuge im ginstigsten
Fall ein Leben lang.
Was dem eigenen Gebiss recht ist,
kann dem Getriebe unseres Oldti-

KT dient das Fiinfgang-

mers nur billig sein. W90-0O1 will
in den ersten Minuten nach dem
Kaltstart geduldig aufgewdrmt
werden, ehe es optimal schmiert.
Die Synchrouringe benétigen Zeit,
um ihre Drehzahlen anzugleichen.
Der erste Gang sollte nicht mit Ge-
walt eingelegt werden, wihrend
das Auto noch rollt, und der ge-
radverzahnte Riickwértsgang ras-
tet nur mit Zwischenkuppeln im
Stand geschmeidig und kratzfrei

MUND AUF! Im Gehdusedeckel sind die Lagerschalen
der Haupt- und der Vorgelegewelle zu sehen

ein. Wer jemals lemte, ein Vor-
kriegsmodell mit nicht synchro-
nisiertem Getriebe mit Anstand ins
Rollen zu bringen, hat diese Re-
geln fiir immer in der Schalthand
gespeichert. Doch manche Zeitge-
nossen behandeln die Feinmecha-
nik thres Klassikers mit der Sen-
sibilitit eines Scheunendreschers.
Wohin das fiihrt, zeigt uns Alfa-
Experte Michael Tiemann am Bei-
spiel eines Fiinfgang-Getriebes,

wie es von den 60er-Jahren bis An-
fang der 90er in zahlreichen Mo-
dellen zum Einsatz kam. Besal3 die
erste Giulietta-Baureihe 750 noch
ein Borg-Warner-Getriebe, so kam
schon in der weiterentwickelten
Baureihe 101 erstmals dieses Ge-
triebe zum Einsatz, anfangs noch
mit vier Vorwirtsgiangen. Samtli-
che Giulia-Derivate mit 1600 und
mehr Kubik hatten von Anfang an
serienmafig finf Génge. sukzessi-

HERAUSRAGEND Fiinfter Gang (vorne) und Riick-
wartsgang samt Schaltgabel liegen nun bereits frei ‘ AUTO ZEITUNG CLASSIC CARS

HIER SITZT ALLES FEST Auf der zweigeteilten
Vorgelegewelle sind alle Gangrider starr

ZAHNE ZIEHEN Mit einem Spezialwerkzeug werden
die Gangrader von der Hauptwelle gepresst

a3

DIE SPERRSYNCHRONISATION Gleitstein (1),
Sperrband (2), Sperrstein (3) und Synchronring (4)

ve bis 1970 auch die 1300er. Alfa
kompensierte damit speziell bei
seinen temperamentvollen Vier-
zylindemm den sehr sportlichen
Drehmomentverlauf: Das eng
gestufte Fiinfgang-Getriebe bot
bessere Moglichkeiten, den Motor
auf Drehzahl und damit bei Laune
zu halten. Umso wichtiger ist es,
dieses fiir die Freude am Fahren
essentielle Bauteil pfleglich zu be-
handeln. Dann sind Laufleistungen
von 100.000 Kilometern und mehr
zwischen zwei ,,Zahnarzt-Termi-
nen“ keine Hexerei.

BEIM GANGWECHSEL
DARF ES NICHT KRATZEN
Spétestens, wenn Schaltvorgin-
ge auch bei groéfBter Sorgfalt nicht
ohne Kratzen vonstatten gehen,
£ ist eine griindliche Revision von-
"= ndten. Meistens kommen dabei
£ verschlissene Synchronringe und
g »abgenagte* Zahnkrinze der Syn-
& chronksrper und Gangréder zum >

DER AUFBAU Von unten nach oben: 3. Gangrad, Schalt-
muffe, Synchronring, Synchronkérper, 4. Gangrad

S0 FUNKTIONIERT’S Die Wirkung des Synchronrings
wird durch den Druck des Sperrbands unterstiitzt

il Getriebegehduse Wenn die Glocke nicht
korrekt festgeschraubt wird, drohen Risse
H Schaltmuffe fir ersten und zweiten Gang

El Hauptlager Das Getriebe hat sieben

solche Kugellager

ROMEOS GEBISS Bis auf den Riickwértsgang
(vorne réchts) sind alle Giinge hypoidverzahnt

ZAHNEKLAPPERN Wenn das Gangrad auf der Welle
kippelt, ist die Messing-Lagerbuchse verschlissen

GUTER ERSATZ Links ein alter Synchronring, rechts
das nach Originalspezifikation gefertige Ersatzteil

L1 Schaltgabel Diese sitzt zwischen Rickwérts-

gang (links) und den funftem Gang (rechts auBen)

K Fiinftes Rad am Wagen Der 5. Gang sitzt

beim Aifa hinten, direkt vor der Abtriebswelle

[ Direkter Gang Der 4. Gang leitet die Dreh-
zahl 1:1 weiter an die Hinterachse




ZAHNWEH Brutales Schalten geht auf die Gesund-
heit von Synchronkdrper und Schiebemuffe

ZAHNAUSFALL Wer's beim Einlegen des Riickwarts-
gangs krachen lasst, ruiniert die Zéhne des Gangrads

LAGERSCHADEN Wenn die Hauptlager heifi laufen,
werden die Oberflichen der Laufflachen angegriffen

Vorschein, Die hier gezeigte De-
montage fordert denn auch erheb-
lichen Verschleif an den typischen
LSollbruchstellen™ ans Tageslicht.

WIEDER ERHALTLICH:
GUTE SYNCHRONRINGE
Beispiel Synchronringe.  Das
Alfa-Getriebe besitzt eine Sperr-
synchronisierung nach Art der
von Porsche eingesetzten Tech-

nik. Der passgenau in den Syn-
chronkorper eingesetzte Ring wird
beim Hoch- und Runterschalten
jeweils von einem Sperrband auf
die Drehzahl des benachbarten
Gangrades abgebremst, um einen
weichen, kratzfreien Schaltvor-
gang zu ermdglichen, Verschlisse-
ne Synchronringe mit abgeflachten
Schultern kénnen die Gangrider
nicht mehr effektiv abbremsen.

GEFUHL UND EIN GUTER SCHMIERZUSATZ fordern die Lebensdauer der Baut

Beim Einlegen der Ginge kracht
es im Gebilk, die Zahnkrinze wer-
den formlich rundgestoBen.

Weil beim Schalten in den zwei-
ten Gang der hdchste Drehzahl-
unterschied auftritt, macht dieser
naturgemif zuerst durch Kratzge-
riusche aufsich aufimerksam. Die
Aussage mancher Verkiufer, bei
einem Alfa lasse sich der zweite
Gang eben nicht gerduschlos ein-

eile. Abgebildet sind die Synchron-
ringe {u.), Hauptlager und Schiebemuffe (Mitte} sowie Silentbuchse (0. L.}, Messingbuchsen und Roltenlager (o. r.)

legen, gehort damit ins Reich der
Marchen und Fabeln.

Wer nun bei der Reparatur minder-
wertige Ersatzteile einbaut, wird
sich spiitestens nach einer Saison
erneut mit dem Problem konfron-
tiert sehen. Seit kurzem gibt es
wieder gemil Alfa-Spezifikation
nachgefertigte Synchronringe des
Originalherstellers  Goetze mit
sauber angefasten Enden, korrek-
ter Vorspannung und perfektem
Querschnitt, deren Qualitit die
hoheren Preise rechtfertigt.

HAUPTLAGER: BESTES
6L IST DIE HALBE MIETE
Auch die Hauptlager zeigen bei
der Demontage deutliche Spuren
nachlissiger Pflege. Die geteilten
Schalen weisen im Neuzustand
gehirtete, hochglinzende Lauf-
flichen auf. Mit fortschreitendem
Verschleil werden diese stumpf,
die Lagerkugeln fressen sich ein
und hinterlassen Narben. Heulen-
de Geriusche sind die Folge. Wenn
minderwertiges oder gar zu we-
nig Getriebeds! verwendet wird und
die Lager heiBlaufen, beschleunigt
sich der Verschleil3.

Was die Qualitidt der Reparatur
betriftt, passt der Vergleich zum
Zahnarztbesuch: Wer bei Kronen
und Fiilllungen am falschen Ende
spart, wiederholt die Behandlung
frither, als ithm lieb ist. Also: Den-
ken Sie beim Schalten an die eige-
nen Zihne und ersparen Sie Threm
Getriebe die Auftorderung: ,,Sagen
Sie mal Aaah!*  Karsten Rehmann

TECHNO CLASSICA

Unser Getriebespezialist Michael Tie-
mann steht auf der Techno Classica
fiir Fachgesprdche iiber Alfa Romeo-
Technik zur Verfligung:

Halle 2, Stand Nr., 351
www.alfa-michel.de
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