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KLASSIK-SPECIAL VW Jetta Twinjet Bj. 1981
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Schon optisch war es naheliegend:

ein Motor vorne und einer hinten.
Ergebnis: doppelte Leistung und Allrad
ohne Reue. Auch wenn der sportliche
Erfolg ausblieb: Fiir die ,,Versteckte

Kamera“war er immer noch gut.
Von David Staretz Fotos: Andreas Riedmann

Es war die Zeit der Quattro-Erfolge und der Mutterkonzern Volks-
wagen musste zusehen, wie Tochter Audi simtliche Rallye-Titel
abkassierte.

Volkswagen in Not fragte Master Bergmann in Essling um Rat,
erste Adresse fiir Motorsport aller Art, beriihmt geworden mit seinem
Kaimann Formel V-Team.

Formel V war eine von Volkswagen begriindete, in den 60er und
70er Jahren duflerst beliebte Markenformel, wobei Motor, Getriebe
und Radaufhingung vom VW Kifer stammen mussten. Die Idee
stammte aus den USA, was von vornherein fiir eine enorme Interna-
tionalitat der Serie sorgte.

Verschiedene Teams riisteten die Fahrzeuge auf, allen voran
die Teams Austro Beach, Austro V (Salzburg), Olympic, Hansen,
McNamara (wo der Osterreicher Jo Karasek operierte) und eben
Kaimann, die 1970 (mit Erich Breinsberg) und ?Wﬁ den ‘Europa-
pokal bzw. den internationalen Super-Vau-Goldpokal
knnmen,dmjbwaﬂamitl@llelmals Europas

Mit seinem Werksteam trat Kurt nur in den wichtigst n Meiste
sd;nﬁmahmﬁqmdmnsg@\ tte er seine Kundenfahrer w
eben Kalle Jonsson, ‘Kennerth Persson, Pﬁnzl.eopold von Bxyerh,
Stuek. H:lmul Bross, Msr;o Andretti und Bill Scott in USA

‘»~ Karl Holzinger
*= Kurt Bergmann

Fiir wertvolle Momente
absoluten Vorangehens
zieht der gelbe Jetta
lautstark durch, hart
bandagiert vom bedin-
gungslosen Einrasten
der zweimal zweiten,
zweimal dritten Giinge.




Die schmale LED-Leiste 0ber dem
Instrumentenkasten dient zur
Drehzahl-Synchronisation der
beiden Motoren. Nicht nur bei
Leerlaufdrehzahl, auch im
gesamten Verlauf muss per

Luft- und Benzinmenge Oberein-
stimmung herrschen. (Allerdings
synchronisiert die Strafe beim
Fahren ohnehin alle Ungereimt-
heiten.) Uber ein Drehrad in der
Mittelschalttafel kann die Brems-
balance verstelit werden. Nicht
im Bild: die hydraulische Hand-
bremse. Wird sie angezogen,

2Zwei Drehschalter zwecks wahlweiser oder gemein-
samer Motor-Aktivierung per Relais. Ebenso (helle
Knopfe) kbnnen die Getriebe wahlweise entkoppelt
werden.

schaltet sich tiber Luftdruck das
hintere Getriebe weg, andernfalls
worde der Motor absterben.

Sogar in Siidafrika, auf den Bahamas
und in Israel wurden die Kaiménner ein-
gesetzt. In den Jahren 70 bis *75 schaffte er
es manchmal, 50 Prozent des Starterfeldes
mit seinen Rennautos auszustatten.

In der Formel Super V kamen
1600-ccm-Motoren aus den VW-Typen
411/412 zum Einsatz. Beschied sich die
Formel V mit maximal 80 PS, so holte man
aus den ab 1978 vorgeschriebenen Reihen-
motoren der Passat-/Scirocco-Baureihe bis
zu 180 PS, was die superleichten Monopos-
ti bis zu 250 km/h schnell werden lief3.
Siegtaugliche Kaimann Super V konnte
man rennfertig um das Aquivalent von
rund 30.000 Euro bekommen.

Leuten wie Dieter Quester (Bergmanns
erster Werkspilot), Harald Ertl (fuhr so
zart dicht auf, dass dem Vordermann das
exponierte Schaltgestinge raussprang),
Erich Breinsberg, Niki Lauda, Helmut
Marko, Helmut Koinigg oder Jo Gartner

dienten die Kaimanns und Super-Kaimanns
als Karriere-Startraketen, genauso wie
Keke Rosberg oder Jochen Mass. Offnete
man Bergmanns Hoftor, lag das Asperner
Flugfeld vor der Schwelle, damals eine der
wichtigsten Rennstrecken Osterreichs.

So viel zum Verstindnis, warum Volks-
wagen bei ,Master” Bergmann einen
Audi-Killer in Auftrag gab.

Die Idee mit den zwei Motoren ergab
sich beinahe zwangsldufig: Allrad gab es
bei VW keinen, machtvolle Triebwerke
zum Aufbauen waren auch keine vor-
handen, also bot es sich an, zwei milde
getunte GTI-Motoren zu verwenden, je
einen an Vorder- und Hinterachse. Zwei
Motoren, zwei Getriebe — heute wissen wir,
dass damit noch wenig erreicht ist: zu hohes
Gewicht, unnétige Getriebelast und im
Grunde immer noch zu wenig Leistung,

Genial aber war, wie es Kurt Bergmann
verstand, mit Witz und Verstand die bei-

den Triebwerke analog zu synchronisieren.
Ein Ziindschliissel mit zwei Rasten reicht,
um erst den hinteren, dann per Weiterdre-
hen den vorderen Motor zu starten. Um zu
ermoglichen, den Wagen mit nur einem
Triebwerk (wahlweise) zu fahren, ersann
Bergmann eine genial simple Schaltgestéin-
ge-Aushebelung mittels Hydraulik-Stiften,
wie man sie bei Mercedes-Modellen der
siebziger Jahre fiir die Zentralverriegelung
verwendet hatte. Auch das Kiihlsystem
diirfte zu den grofleren Herausforderun-
gen gezdhlt haben, wie sich an Details wie
der hinteren Spoilerlippe ablesen lisst,
durch deren Perforation heifle Luft ins
Freie abgeleitet wird.

Der Bimotor-Jetta (auf den Namen
,Twinjet” ist Bergmann heute noch stolz)
entstand 1981 als einer von fiinf Dual-
Power-Prototypen: Neben dem Jetta
entstanden noch ein Scirocco und drei
Golf.
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Herr Bergmann ist mit Recht stolz auf den Namen;
im Spoiler befinden sich Entliftungsschlitze fur den
Heckmotorraum.

Erfolgreichster Projekttriger war jener
bei Volkswagen Motorsport in Hannover
aufgebaute Bimotor-Golf, der 1989 den
Sieg auf dem 4.300 m hohen Pikes Peak
heimfahren sollte, mit Jochi Kleint am
Steuer. Die beiden 16-V-Motoren wurden
von Turboladern unter Druck gesetzt und
leisteten so jeweils 326 PS. Insgesamt kam
der auf nur 184 km/h iibersetzte Pikes-
Peak-Golf so auf 652 PS. ,,Sechs Monate
haben wir dran gebaut®, erinnert sich
Mastermind Bergmann. The man to beat:
Walter Rohrl auf Audi Sport Quattro S1.

»300 Meter und wir hitten’s geschafft®, rdso-
niert der heute 86-jahrige Kurt Bergmann.

»Dann ist das Unibal-Gelenk rechts vorne
gebrochen. Eines mit Schmiernippel, was
eine Schwichung darstellte. Genau dort ist
es gebrochen. An der Hinterachse hitte so
was kaum geschadet.”

Zuriick zum gelben Jetta: Bergmann
hatte ihn als Leihgabe an eine technische
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Vorderachs-Rennaufhdngung nach Bergmanns
Super-Vau-Konstruktion, hier zwecks Hinterachs-
tauglichkeit stabilisiert.

Schule in Strebersdorf/Wien 21 verliehen.
Durch Zufall erinnerte man sich daran und
Karl Holzinger, Privatfahrer (Ferrari-Chal-
lenge etc.), nunmehr jiingster Bergmann-
Schiitzling in der wiederbelebten Formel V,
wo er ,iiber sieben Startklassen hinweg® er-
folgreich war, mit seinem 140-PS-Kaimann
Autos in der Kategorie 170 PS schlagen
konnte, dank Bergmanns Fahrwerksein-
stellungen und Fahrtipps, jener Karl Hol-
zinger, Unternehmer in der florierenden
Sicherheitsbranche, hat den Jetta gekauft,
um ihn in Sicherheit zu bringen und ihn
mit Bergmanns Know-how in den Origi-
nalzustand zurtickzufithren. Aus heutiger
Sicht tiberraschendster Bestandteil: der
Bremskraftverstirker aus einem Mercedes

190 SL, ein ausreichend stabiles Ersatzteil,

wie geschaffen, um die Servoarbeit fiir zwei
Kupplungen zu tibernehmen.

»Das Auto stand im dritten Keller vollig
verrdumt. Brauchbare Teile waren entfernt.

pao | Ao A

Holle/Stand-Hr-

fabkat: VM
wETA

Baujohr: A49¢4
. 2x Abo0

07 .02
Extros: 2. L—

Aossteler/Civb: KAItAN RACING TeAH

Ordnung muss sein. ,,Der Verweis auf den zweiten
Motor im Heck wird von Messebesuchern meist als
Gag verstanden", wei Karl Holzinger zu berichten.

Es bedurfte schon einigen Aufwands und
des Internets, um alle fehlenden Teile zu
ersetzen. ,,Jmmerhin waren die Original-
felgen noch drauf*, sagt Karl Holzinger.

Heute liuft er wie neu - wenn nicht ge-
rade die Laune des vorderen Triebwerks
der feuchtkalten Witterung entspriche,
was sich in mirrischem Hiisteln duflert.

Doch der Heckmotor leistet geniigend
Schub, um den Vordermann wachzuriit-
teln, und fiir wertvolle Momente absoluten
Vorangehens zieht der gelbe Jetta lautstark
durch, hart bandagiert vom bedingungs-
losen Einrasten der zweimal zweiten, zwei-
mal dritten Génge.

Wer will, kann den Jetta auf histori-
schem Terrain betrachten: Fiir die beliebte
Fernsehsendung ,, Achtung Kamera!* wur-
de beim vorderen Motor der Zylinderkopf
samt Kolben entfernt zur heillosen
Verwunderung eines iiberforderten Tank-
warts. Heute abrufbar via YouTube. [ ]

Vorne sind ein zusatzlicher Wasserkthler, der zweite Olkahler,
der zweite Ausgleichsbehlter fir hinten und etliche Relais zur
Steuerung untergebracht.

Im Heck wurden neben dem Motor auch noch eine zweite Batterie,
zusitzliche Elektronik und der Kupplungsverstérker eingebaut.
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